Bản tổng hợp ý kiến góp ý dự thảo Nghị định

Thay thế Nghị định số 29/2005/NĐ-CP ngày 10/3/2005 của Chính phủ quy định danh mục hàng hóa nguy hiểm và việc vận tải hàng hóa nguy hiểm trên đường thủy nội địa và Nghị định số 104/2009/NĐ-CP ngày 9/11/2009 của Chính phủ quy định danh mục hàng hóa nguy hiểm và việc vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng phương tiện giao thông đường bộ
	TT
	Cơ quan góp ý
	Ý kiến góp ý
	Tiếp thu ý kiến

	1
	Bộ Ngoại giao
	Về các trường hợp không phải áp dụng quy định tại Nghị định này (khoản 2 Điều 2) nếu liên quan tới các tổ chức, cá nhân vận chuyển hàng hóa nguy hiểm phục vụ mục đích an ninh, quốc phòng của lực lượng vũ trang quy định tại Khoản 4 Điều 1, thì đề nghị quy bộ lược bỏ Khoản 2 Điều 2 để tránh trùng lắp.
	Nội dung này Bộ Giao thông vận tải xin tiếp thu trong dự thảo Nghị định.

	
	
	Đề nghị gộp nội dung tại Khoản 3 Điều 5 Chương II (Thủ tướng Chính phủ quyết định việc áp dụng quy chế, biện pháp đặc biệt) vào Điều 2 về đối tượng áp dụng cho phù hợp và chỉnh sửa Điểm b khoản 3 Điều 5 như sau: Hàng hóa quá cảnh của các nước, tổ chức quốc tế không ký kết điều ước quốc tế liên quan với Việt Nam. Do theo khoản 5 Điều 2 Luật Điều ước quốc tế 2016, “ký kết” đã bao  hàm “gia nhập”.
	Nội dung này Bộ Giao thông vận tải xin tiếp thu trong dự thảo Nghị định.

	
	
	Nội dung tại Mục 1 (Vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng phương tiện giao thông cơ giới đường bộ) và Mục 2 (Vận chuyển hàng hóa nguy hiểm trên đường thủy nội địa) cơ bản  giống nhau. Để tránh tạo cảm giác trùng lặp, đề nghị cân nhắc gộp thành một Mục với các quy định chung; bổ sung các quy định riêng cho từng loại hình vận tải nếu cần thiết.
	Giữ nguyên như dự thảo, để bảo đám thuận lợi cho quá trình triển khai thực hiện.

	
	
	Tại Điều 17: Để bảo đảm phù hợp với chủ trương đơn giản hóa thủ tục hành chính và giảm thiểu khả năng người vận tải cung cấp bản sao không đúng với bản chính (Điểm a khoản 1 Điều 19) khi nộp hồ sơ đề nghị cấp Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, đề nghị cân nhắc quy định theo hướng yêu cầu nộp bản sao có chứng thực hoặc bản sao kèm bản chính để đối chiếu các giấy tờ trong hồ sơ đề nghị cấp phép.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo nhăm tạo điều kiện cho các đơn vị kinh doanh kinh doanh vận tải, thực hiện cải cách hành chính theo chỉ đạo của Chính phủ, đồng thời để áp dụng giải quyết thủ tục hành chính thông qua hệ thống dịch vụ công trực tuyến. 

	
	
	Tại Chương V: Dự thảo Nghị định hiện quy định trách nhiệm của Bộ GTVT trong việc chủ trì, phối hợp với các bộ, ngành có liên quan về việc sửa đổi, bổ sung danh mục hàng hóa nguy hiểm tại Phụ lục 1 của Nghị định (Khoản 1 Điều 20) và đồng thời quy định các bộ khác (Bộ Công an, Bộ KHCN, Bộ Y Tế, Bộ NN & PTNT, Bộ TN&MT) có trách nhiệm chủ trì, phối hợp trong việc sửa đổi, bổ sung một số loại hàng hóa trong danh mục hàng hóa tại Phụ lục 1 (Khoản 2 Điều 21, khoản 2 Điều 22, khoản 1 Điều 23, khoản 1 Điều 24, khoản 2 Điều 25 và khoản 2 Điều 26) đề nghị cân nhắc, chỉnh sửa để bảo đảm thống nhất trong việc giao trách nhiệm chủ trì sửa đổi, bổ sung danh mục hàng hóa nguy hiểm.
	Giữ nguyên như dự thảo nội dung nay đã được thực hiện ổn định tại Nghị định 292005/NĐ-CP và Nghị định số 104/2009/NĐ-CP. Đồng thời, các Bộ quản lý chuyên ngành đối với từng loại, nhóm hàng nguy hiểm phải thực hiện chủ trì trong việc sửa đổi, bổ sung danh mục do mình phụ trách; Bộ GTVT là đầu mối và chủ trì tổng hợp danh mục của các Bộ ngành đề nghị để trình Chính phủ ban hành.

	
	Bộ Xây dựng
	Điều 1: Đề nghị bổ sung quy định đối với các hàng hóa nguy hiểm là chất thải nguy hại về mặt môi trường, ngoài quy định của nghị định này còn phải tuân thủ quy định của Luật Bảo vệ môi trường và các văn bản hướng dẫn liên quan. 
	Tiếp thu

	
	
	Đề nghị nghiên cứu bổ sung quy định gắn định vị GPS các phương tiện và báo cho cơ quan quản lý liên quan.
	Giữ nguyên như dự thảo nội dung quy định của Chính phủ về gắn thiết bị hành trình đã được quy định cụ thể ở Nghị định 86/2014/NĐ-CP và Nghị định 110/2014/NĐ-CP

	
	
	Nội dung quy định vận chuyển hàng hóa phóng xạ chưa được quy định cụ thể. Nếu tham chiếu quy định của Luật Năng lượng nguyên tử thì cần chỉ rõ các vật tương tự với hàng hóa nguy hiểm là hóa chất cần có quy định cụ thể và tham chiếu quy định của Luật Hóa chất.
	Tiếp thu và rà soát lại trong dự thảo Nghị định

	
	Bộ Thông tin và Truyền thông
	Điều 9: Người điều khiển phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm phải được tập huấn và được cấp Giấy chứng nhận về loại hàng nguy hiểm là cần thiết. Đề nghị cân nhắc áp dụng quy định này đối với người tham gia trong các khâu vận chuyển như người thủ kho, người áp tải, người xếp, dỡ hàng nguy hiểm thay vì quy định như dự thảo hiện tại là chỉ cần tập huấn.
	Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo. 

	
	
	Khoản 3 Điều 15: Thời hạn Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm cấp  “theo từng thời kỳ nhưng không quá 12 tháng, kể từ ngày cấp”, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo có đánh giá về tính hợp lý của thời hạn trên.
	Nhất trí tiếp thu một phần và sửa đổi tại dự thảo.

	
	Bộ Kế hoạch và đầu tư
	Khoản 5 Điều 3: đề nghị nghiên cứu và bổ sung thêm cụm từ “hoặc tại kho, bãi lưu giữ hàng hóa nguy hiểm”.


	Tiếp thu góp ý tại Khoản 5 Điều 3
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nhãn hàng hóa nguy hiểm, biểu trưng, báo hiệu thực hiện theo chuẩn quốc tế quy định tại ADR 2017.
Giữ nguyên như dự thảo Nội dung này đã có quy  tại khoản 3 Điều  9 của Dự thảo

Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do đây là quy định đối với người vận chuyển khi thực hiện vận tải; trong hợp hàng hóa đang lưu kho thuộc trách nhiệm của chủ hàng.
Tiếp thu bổ sung vào dự thảo.
Tiếp thu bổ sung vào dự thảo.
Tiếp thu bổ sung vào dự thảo.
Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo.
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do người áp tải là do người thuê vận tải cử để thực hiện một số trách nhiệm của người thuê vận tải.

Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung quy định tại khoản 8 Điều 29 áp dụng trong trường hợp vận chuyển đi qua các công trình hầm có chiều dài từ 100m trở lên. Trường hợp dưới 100m thì phải thực hiện theo quy định tại khoản 8 Điều 29.

	
	
	Đề nghị nghiên cứu và bổ sung khai niệm về nhãn hàng hóa nguy hiểm, biểu trưng nguy hiểm,báo hiệu nguy hiểm, vận chuyển hàng nguy hiểm, giấp phép vận chuyển hàng nguy hiểm, người áp tải để bảo đảm sự rõ ràng, dễ hiểu.
	

	
	
	Điều 10: Đề nghị nghiên cứu bổ sung thêm quy định về làm sạch phương tiện và bóc nhãn hàng hóa nguy hiểm sau khi dỡ hết hàng hóa nguy hiểm và không tiếp tục vận tải loại hàng hóa đó cho thống nhất với yêu cầu về phương tiện thủy nội địa được quy định tại khoản 3 Điều 13.
	

	
	
	Khoản 3 Điều 10 và khoản 3 Điều 14 của dự thảo chỉ quy định về trường hợp vận chuyển hàng hóa nguy hiểm mà không bắt buộc phải có người áp tải thì người vận tải phải thực hiện xếp, dỡ hàng hóa theo chỉ dẫn của người thuê vận tải. Trong trường hợp phải lưu kho, chưa quy định người vận tải phải tuân thủ theo chỉ dẫn của người thuê vận tải hay thủ kho. Do đó, đề nghị nghiên cứu bổ sung thêm quy đinh đối với trường hợp này. 
	

	
	
	Đề nghị nghiên cứu, bổ sung quy định xếp, dỡ, lưu kho đối với trường hợp hàng hóa thuộc loại nhóm hàng hóa nguy hiểm quy định phải xếp, dỡ, lưu giữ ở nơi riêng biệt vào Điều 10 cho thống nhất với quy định tại Điều 14.

Khoản 4 Điều 14 dự thảo đề nghị làm rõ nghĩa "nơi riêng biệt” trong khoản này có phải kho riêng biệt, tách biệt và cách xa với các kho hàng hóa thông thường hay có thể sử dụng cùng một kho với hàng hóa thông thương và xếp riêng tại một khu vực.

Khoản 4: đề nghị bổ sung cụm từ “theo đúng quy trình quy định” vào cuối câu để thống nhất với nội dung được quy định tải khoản 4 Điều 10.
	

	
	
	Tại Điều 17: Về phương án ứng cứu khẩn cấp có sự cố: Trong thực tế, khi vận chuyển hàng hóa nguy hiểm thuộc các nhóm dễ cháy, nổ, khí ga độc hại, chất phóng xạ hoặc khi được lưu giữ tại kho, bãi hoàn toàn có thể xảy ra sự cố không may như cháy, nổ, rò rỉ phóng xã. Hậu quả của các sự cố này có thể rất nghiêm trọng và ảnh hưởng tới sự an toàn của nhiều người. Do đó, việc phải có phương án ứng cứu khẩn cấp khi có sự cố cháy, nổ, rò rỉ chất phóng xã, khi ga độc hại, nhằm làm giảm tối đa các hậu quả có thể xảy ra. Vì vậy đề nghị bổ sung thêm quy định về phương án ứng cứu khẩn cấp trong khi vận chuyển và lưu giữ tại kho, bãi khi có sự cố cháy, nổ, rò rỉ khí ga độc hại (khoản 2 Điều 17) và khi có sự cố rò rỉ chất phóng xạ (khoản 3 Điều 17).

Về phương án làm sạch phương tiện, kho, bãi sau khi kết thúc vận chuyển, lưu giữ hàng hóa nguy hiểm: đề nghị bổ sung thêm quy định này tại khoản 2 và khoản 3 Điều 17.
	

	
	
	Tại chương V: Về trách nhiệm của người áp tải: đề nghị nghiên cứu và bổ sung thêm các quy định về trách nhiệm của người áp tải để có căn cứ xác định rõ trách nhiệm của từng cá nhân, tổ chức trong trường hợp xảy ra sự cố khi vận chuyển, xếp dữ hàng hóa nguy hiểm.
	

	
	
	Khoản 8 Điều 29 đề nghị nghiên cứu và chỉnh sửa nội dung tại khoản này cho phù hợp và thống nhất với quy định tại khoản 1 Điều 11.
	

	
	Bộ Công Thương
	Giao các Bộ ngành có trách nhiệm quy định nội dung huấn luyện, thời gian huấn luyện, tiêu chuẩn người huấn luyện. Đề nghị nêu rõ trong Dự thảo Nghị định người vận tải có thể tự tổ chức huấn luyện nếu có người huấn luyện đáp ứng yêu cầu hoặc thuê các tổ chức huấn luyện.
	Nội dung này đã được quy định tại Điều 28, Điều 29 của dự thảo.

	
	
	Khoản 2 Điều 5 Bảng so sánh đề nghị sử thành Bộ Công thương quy định chi tiết danh mục hàng loại 1 thuộc Điều 4 Nghị định này (các chất vật liệu nổ công nghiệp).
	Tiếp thu

	
	Bộ Văn hóa, Thể dục và Thể thao
	Điều 2: Khoản 3 Điều 78 Luật GTĐB năm 2008 quy định “Chính phủ quy định danh mục hàng nguy hiểm, vận chuyển hàng nguy hiểm và thẩm quyền cấp giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm”; khoản 2 Điều 95 Luật GTĐTNĐ quy định “ Chính phủ quy định danh mục hàng hóa nguy hiểm và việc vận tải hàng hóa nguy hiểm trên đường thủy nội địa” Do vậy, việc quy định “Bộ quản lý chuyên ngành quy định các trường hợp không phải áp dụng quy định tại Nghị định này” tạo khoản 2 Điều 2 dự thảo Nghị định là chưa phù hợp với Luật GT ĐB và Luật GTĐTNĐ.
	Nội dung như đề nghị của Bộ Ngoại giao

	
	
	Điều 12: Yêu cầu đối với người tham gia vận chuyển hàng hóa nguy hiểm.

Đây là Nghị định quy định chi tiết về danh mục hàng nguy hiểm, vận chuyển hàng nguy hiểm và thẩm quyền cấp giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm, được giao tại khoản 3 Điều 78 Luật GTĐB và khoản 2 Điều 95 Luật GT ĐTNĐ. Do vậy, việc quy định “Thuyên viên làm việc trên phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm phải được đào tạo và có chứng chỉ chuyên môn về vận tải hàng hóa nguy hiểm theo quy định của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải” tại khoản 1 Điều 12 dự thảo Nghị định là chưa phù hợp với quy định “cơ quan được giao ban hành văn bản quy định chi tiết không được ủy quyền tiếp” tại khoản 2 Điều 11 Luật Ban hành văn bẳn quy phạm pháp luật năm 2015.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung này đã được quy định tại khoản 3 Điều 31 Luật giao thông đường thủy nội địa. 

	
	
	Điều 17 Hồ sơ đề nghị cấp, cấp lại Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm.

Theo khoản 3 Điều 15 giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm cấp theo từng chuyến hàng hoặc từng thời kỳ. Hàng hóa nguy hiểm được cấp giấy phép vận chuyển theo từng chuyến thường được kiểm soát chặt chẽ hơn so với hàng hóa nguy hiểm được cấp phép vận chuyển theo từng thời kỳ. Do vậy, để bảo đảm an toàn cho việc vận chuyển hàng hóa nguy hiểm được cấp giấy phép vận chuyển theo từng thời kỳ thì hồ sơ đề nghị cấp giấy phép cần chặt chẽ hơn. Tuy nhiên, theo quy đinh tại Điều 17 dự thảo Nghị định, thành phần hồ sơ đề nghị cấp giấy phép vận chuyển hàng hóa theo từng thời kỳ lại đơn giản hơn so với cấp giấy phép vận chuyển hàng hóa theo từng chuyến hàng (không có bảng kê danh sách phương tiện tham gia vận chuyển, giấy chứng nhận kiểm định an toàn kỹ thuật và bảo về môi trường của phương tiện vận chuyển, bảng kê danh sách người điều khiển phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, bản sao chứng chỉ chuyên môn đặc biệt…). Điều này sẽ tạo khó khăn trong việc kiểm soát điều kiện của người điều khiển phương tiện và phương tiện vận chuyển hàng nguy hiểm. 
	Nhất trí tiếp thu.

	
	
	Điều 19: Thu hồi Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm
Đề nghị bỏ khoản 3 Điều 19 lý do:
- Việc tước quyền sử dụng giấy phép đã được quy đinh tại pháp luật về xử lý vi phạm hành chính.

- Tước quyền sử dụng giấy phép là hình thức xử phạt và có thời hạn. Trong thời gian bị tước quyền sử dụng giấy phép, cá nhân, tổ chức không được tiến hành các hoạt động ghi trong giấy phép ( Điều 25 Luật xử lý vi phạm hành chính). Hết thời hạn, cơ quan có thẩm quyền phải hoàn trả lại giấp phép cho tổ chức, cá nhân để tiếp tục hoạt động kinh doanh. 
	Tiếp thu

	
	Bộ Tài chính
	Theo dự thảo Tờ trình Chính phủ của Bộ GTVT, một số điều kiện kinh doanh về phương tiện vận tải hàng hóa nguy hiểm trên đường thủy nội địa và đường bộ đã được công bố phương án cắt giảm tại Mục 2 phụ lục 7 Quyết định số 767/QĐ-BGTVT ngày 17/4/2018 của Bộ trưởng Bộ GTVT. Tuy nhiên, các điều kiện kinh doanh này vẫn được giữ nguyên tại dự thảo Nghị định, cụ thể như sau:  

- Khoản 2, Khoản 3 Điều 8; Khoản 2 Điều 10 Nghị định số 29/2005/NĐ-CP ngày 10/3/2005 đã được kiến nghị cắt giảm, nhưng vẫn được quy định tại Khoản 2 Điều 12, khoản 3 Điều 13 dự thảo Nghị định.

- Khoản 1, Khoản 4, Khoản 5 Điều 13 Nghị định số 104/2009/NĐ-CP ngày 09/11/2009 đã được kiến nghị cắt giảm, nhưng vẫn được quy định tại Khoản 1, Khoản 2, Khoản 3 Điều 9 dự thảo Nghị định.

Do vậy, đề nghị Bộ GTVT có giải trình cụ thể trong trường hợp giữ nguyên các điều kiện kinh doanh này.
	Tiếp thu và rà soát trong dự thảo Nghị định

	
	Bộ Khoa học Công nghệ
	Ðề nghị bổ sung thêm các căn cứ pháp lý là "Luật Hóa chất" và "Luật Tiêu chuẩn và quy chuẩn kỹ thuật".[image: image1.jpg]



	Nhất trí tiếp thu

	
	
	Tại Điều 1: Chất phóng xạ và vật liệu nổ công nghiệp là đối tượng phải áp dụng các biện pháp quàn lý theo quy định cùa pháp luật về năng lượng nguyên tử, vật liệu nổ công nghiệp. Do đó, để tránh tình trạng một (01) đối tượng đồng [image: image2.jpg]


thời phải chịu tác động và áp dụng biện pháp quản lý của hai (02) văn bàn cùng [image: image3.jpg]


cấp, đề nghị xem xét, sửa đổ bổ sung làm rõ nội hàm [image: image4.jpg]


quy định tai khoản 2, khoàn 3 của Ðiều này. Cụ thể, sửa khoản 2 Ðiều 1 [image: image5.jpg]


thành "2. Ðối với hoạt động vận chuyển các chất phóng xạ thực hiện theo quy [image: image6.jpg]


định của pháp luật về năng lượng nguyên tử"', Luật năng lượng nguyên tử quy định việc đóng gói, vận chuyển vật liệu phóng xạ là một công việc bức xạ, do đó, [image: image7.jpg]


việc đóng gói, vận chuyển chất phóng xạ phải được cấp giấy phép tiến hành công [image: image8.jpg]


việc bức xạ theo quy định của luật và các văn bản hướng dẫn thi hành.[image: image9.jpg]



	Nhất trí tiếp thu

	
	
	 Tại Điều 2: Ðề nghị xem xét các trường hợp không phải áp dụng quy định tại Dự thảo Nghị định là các trường hợp nào để đảm bảo tính chặt chẽ, nhất quán [image: image10.jpg]


[image: image11.jpg]


trong các văn bản quản lý.
	- Nhất trí tiếp thu và bỏ quy định này tại dự thảo

	
	
	Tại Điều 3: Ðề nghị xem xét, sửa đổi bổ sung [image: image12.jpg]


khoàn 2 để làm rõ nội hàm cùa quy định. Xem xét tách khoản này thành 02 khoản [image: image13.jpg]


riêng biệt để làm rõ khái niệm “hàng hóa nguy hiểm" và khái niệm "vận chuyển[image: image14.jpg]


 hàng hóa nguy hiểm" để tránh nhầm lẫn.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội hàm thuật ngữ vận chuyển hàng hóa nguy hiểm đã rõ nghĩa. 

	
	
	Tại Điều 4: Ðề nghị xem xét, sửa đổi bổ sung để áp dụng quy định "làm [image: image15.jpg]


sạch" đối với cả phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm sau khi vận chuyển. 
	Nội dung này đã được quy định tại Điều 9 và Điều 14

	
	
	Tại Điều 5: Ðề nghị xem xét loại bỏ khoản 3 quy định tại Ðiều này và chuyển bổ sung thành 01 khoản quy định tại Ðiều 1 về phạm vi điều chỉnh của [image: image16.jpg]


Nghị định.
	Nhất trí tiếp thu

	
	
	Tại Điều 6: Nội hàm của '"Danh mục hàng hóa nguy hiểm" là hàng hóa [image: image17.jpg]


[image: image18.jpg]


"chứa những chất nguy hiểm (chất hoặc hợp chất dạng khí, dạng lỏng hoặc [image: image19.jpg]


dạng rắn) " thuộc đối tượng điều chỉnh của Luật Hóa chất, theo quy định, nhóm [image: image20.jpg]


hàng hóa này thuộc trách nhiệm quản lý nhà nước của Bộ Công Thươmg. Do dó, [image: image21.jpg]


[image: image22.jpg]


để đảm bảo tính thống nhất trong quản lý ngành hàng, đề nghị xem xét, sửa đổi như sau:[image: image23.jpg]



"Bao bì, thùng chứa và việc đóng gói hàng hóa nguy hiểm trong lãnh thổ Việt Nam phải tuân thù theo tiêu chuẩn quốc gia (TCVN) hoặc quy chuẩn kỹ thuật quốc gia (QCVN) tương ứng với loại hàng hóa.

Ðối với những loại hàng hóa nguy hiểm, nhóm hàng hóa nguy hiểm chưa [image: image24.jpg]


[image: image25.jpg]


có tiêu chuẩn quốc gia hoặc quy chuẩn kỹ thuật quốc gia, thì thực hiện theo quy [image: image26.jpg]


định của Bộ Công Thương hoặc áp dụng các tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật của [image: image27.jpg]


[image: image28.jpg]


quốc tế do Bô Công Thương công bố".
	Nhất trí tiếp thu

	
	
	Tại Điều 9: Ðề nghị xem xét, bổ sung quy định về thông tin hoặc ký tín [image: image29.jpg]


[image: image30.jpg]


hiệu cảnh báo đối với phương tiện khi dừng đỗ ban đêm.
	Giữ nguyên như dự thảo việc quy định về tín hiệu cảnh bảo đã được quy định cụ thể tại Điều 18 Luật Giao thông đường bộ năm 2008

	
	
	Tại Điều 9 (khoản 3) và Điều 10 (khoản 4): Ðể bảo đảm tính thực thi sau khi Nghị định được ban hành, đề nghị làm rõ nội hàm [image: image31.jpg]


của quy định "Việc làm sạch và bóc hoặc xóa biểu trưng nguy hiểm trên phương [image: image32.jpg]


tiện được thực hiện theo quy trình và ở nơi quy định" (quy trình làm sạch, nơi [image: image33.jpg]


làm sạch do cơ quan nào xây dựng hoặc thẩm quyền phê duyệt?)
	Giữ nguyên như dự thảo: Tuy theo tính chất của từng loại nhóm hàng nguy hiệm để Bộ quản lý ngành quy định cụ thể về quy trình và ơ nơi quy định nhằm bảo đảm an toàn và bảo đảm về mội trường . Nhằm hạn chế việc gây ảnh hưởng tới sức khỏe của con người.

	
	
	Tại Điều 11: Ðề nghị xem xét và làm rõ nội hàm của việc quy định áp dụng điều khoản này để tránh tác động đế hoạt động kinh tế xã hội (đặc biệt là hoạt động dân sinh).

Lý do:

+ Tại dự thảo tờ trình và dự thảo Báo cáo đánh giá tác động (đính kèm theo [image: image34.jpg]


công văn số 8842/BGTVT-VT ngày 18/9/2019) chưa có nội dung giải trình về [image: image35.jpg]


[image: image36.jpg]


căn cứ pháp lý cũng như đánh giá tác động kinh tế - xã hội đối với nội dung này.

+ Trong thực tế, có những vùng miền có kết cấu hạ tầng kỹ thuật giao thông còn kém phát triển (chỉ có đường độc đạo hoặc phà); một phương tiện có thể cùng [image: image37.jpg]


một thời điểm phải chuyên chở nhiều loại hàng hóa nguy hiểm với số lượng nhỏ lẻ (số lượng ít) cho nhiều chủ thể khác nhau.

[image: image78.jpg]


[image: image38.jpg]


+ Ðể bảo đảm tính thống nhất trong quản lý, đề nghị xem xét, xây dựng cụ thể Danh mục và ngưỡng khối lượng cho mỗi mặt hàng [image: image39.jpg]


nếu quy định bắt buộc áp dụng quy định Ðiều 11.
	Giữ nguyên như dự thảo do việc vận chuyển hàng hóa nguy hiểm trên đường bộ qua các hầm có chiều dài >100 m là để đảm bảo an toàn; theo thống kê hiện nay các tuyến đường có hầm >100m đều có các tuyến đường tránh (không có tuyến nào là độc đạo) nên không ảnh hưởng đến hoạt động dân sinh.

	
	
	Tại Điều 12: Ðề nghị xem xét, bổ sung quy định đối với thuyền trưởng [image: image40.jpg]


[image: image41.jpg]


hoặc người chịu trách nhiệm chính điều khiển phương tiện thủy nội địa.
	Giữ nguyên như dự thảo do theo quy định của Luật giao thông đường thủy đã có quy định về vai trò, trách nhiệm của thuyền trưởng.

	
	
	Tại Điều 13: Ðề nghị xem xét, bổ sung quy định về thông tin hoặc ký tín hiệu cảnh báo đối với phương tiện khi dừng đỗ, neo đậu ban đêm.[image: image42.jpg]



	Giữ nguyên như dự thảo việc quy định về tín hiệu cảnh báo đã được quy định cụ thể tại Luật Giao thông đường thủy nội địa

	
	
	Tại Điều 15: Ðề nghị xem xét, bổ sung để quy định cụ thể thời hạn hiệu lực cùa Giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm tương ứng với thực trạng hiệu lực của Giấy chứng nhận an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường của từng phương tiện tham gia vận chuyển hàng nguy hiểm.[image: image43.jpg]



Lý do: Theo quy định, tương ứng với tuổi lưu hành của phương tiện, Giấy chứng nhận an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường có thời hạn hiệu lực khác nhau [image: image44.jpg]


(có trường hợp thời hạn hiệu lực theo chu kỳ phải kiểm định là 03 tháng hoặc 06 tháng hoặc 12 tháng đối với ô tô tải trong vân chuyển bằng phương tiện cơ giới đường bộ).
	Giữ nguyên như dự thảo do theo quy định của Luật GTĐB và Luật GTĐT thì chủ phương tiện có trách nhiệm đảm bảo các điều kiện về an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường trước khi đưa phương tiện tham gia giao thông.

	
	
	Tại Điều 16: Ðề nghị xem xét, bổ sung quy định việc thực hiện cấp Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm đối với các trường hợp: (i) tổ chức, cá nhân [image: image45.jpg]


(chủ hàng) chịu trách nhiệm về hàng hóa nguy hiểm xin cấp phép vận chuyển đối với các nhóm hàng hóa nguy hiểm thuộc trách nhiệm quản lý của trên 01 Bộ, ngành; (ii) tổ chức, cá nhân (chủ hàng) chịu trách nhiệm về hàng hóa nguy hiểm [image: image46.jpg]


xin cấp phép vận chuyển 02 loại hàng hóa nguy hiểm thuộc trách nhiêm quàn lý [image: image47.jpg]


cùa 02 Bộ, ngành thực hiện trên một phương tiện vận chuyển trong cùng chuyến vận chuyển.

Ðiều 17:[image: image48.jpg]



+ Tại điểm c khoản 1 : Ðề nghị sửa đổi, bổ sung như sau: "c) Bản sao hoặc [image: image49.jpg]


[image: image50.jpg]


bản chính Bảng kê khai các thông tin về hàng hoá nguy hiểm kèm theo Phiếu an toàn hóa chất theo quy định của Bộ Công Thương tương ứng với từng loại hàng [image: image51.jpg]


[image: image52.jpg]


nguy hiểm".[image: image53.jpg]



+ Tại điểm i khoản 1: Ðề nghị sửa đổi, bổ sung như sau: "i) Bản sao hoặc [image: image54.jpg]


[image: image55.jpg]


bản chính Phương án ứng cứu khẩn cấp sự cố hóa chất trong vận chuyển hàng hoá [image: image56.jpg]


[image: image57.jpg]


nguy hiểm theo quy định cùa Bộ Công Thương đối với trường hợp hàng hóa vận [image: image58.jpg]


chuyển trên cùng một phương tiện có khối lượng vượt ngưỡng khối lượng quy [image: image59.jpg]


[image: image60.jpg]


định tại Phụ lục IV ban hành kèm theo Nghị định số 113/2017/NÐ-CP".

+ Tại điểm k khoản 1: Ðề nghị bổ sung để quy định rõ thẩm quyền phê [image: image61.jpg]


duyệt hồ sơ " Phương án làm sạch phương tiện, kho, bãi sau khi kết thúc vận chuyển, lưu giữ hàng hoá nguy hiểm[image: image62.jpg]24




+ Tại khoản 3: Bộ KH&CN đã chủ trì xây dựng và trình Chính phủ xem xét, ban hành Nghị định quy định về việc tiến hành công việc bức xạ và hoạt động dịch vụ hỗ trợ ứng dụng năng lượng nguyên tử. Trong đó, có các quy định về điều [image: image63.jpg]


kiện, hồ sơ, trình tự, thủ tục cấp giấy phép đóng gói, vận chuyển vật liệu phóng [image: image64.jpg]


[image: image65.jpg]


xạ và đóng gói, vận chuyển chất phóng xạ. Vì vậy, đề nghị bỏ khoản 3 và dẫn chiếu nêu tại điểm a, khoản 1 Ðiều 18 trong Dự thảo Nghị định này.

+ Ðề nghị bổ sung thêm 01 khoản quy định về hồ sơ đối với người [image: image66.jpg]


điều kiển phương tiện, người áp tải.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do trong quá trình thực hiện rất khó để giao trách nhiệm cho một Bộ ngành nào có thể đảm nhiệm cấp giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm không thuộc quản lý của mình.
- Không tiếp thu do Bộ Công thương đề nghị bỏ thành phần hồ sơ này.

- Nhất trí tiếp thu.
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do việc tuyển dụng, đào tạo, tập huấn và sử dụng người điều khiển phương tiện thuộc trách nhiệm của người vận tải; người áp tải thuộc trách nhiệm của người thuê vận tải.

	
	
	Tại Điều 19: Ðể bảo đảm tính hiệu lực của quy định về thu hồi Giấy phép [image: image67.jpg]


[image: image68.jpg]


phù hợp với thực tế, đề nghị bổ sung thêm quy định "cơ quan ban hành Giấy phép [image: image69.jpg]


có trách nhiệm thông báo trên các phương tiện thông tin đại chúng (trên Cổng [image: image70.jpg]


[image: image71.jpg]


(hoặc trang) Thông tin điện tử của cơ quan) về việc Quyết định thu hồi Giấy phép [image: image72.jpg]


đã cấp cho tổ chức, cá nhân".
	Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo

	
	
	Tại Chương V:  Ðể tránh chồng chéo trong họat động đào tạo, tập huấn cho người tham [image: image73.jpg]


gia vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, đề nghị soát xét, [image: image74.jpg]


sửa đổi bổ sung quy định trách nhiệm của Bộ Lao động, Thương binh và Xã hội trong đào tạo an toàn, vệ sinh lao động cho người tham gia vận chuyển hàng hóa nguy hiểm.[image: image75.jpg]



	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung đã giao trách nhiệm cho người vận tải và người thuê vận tải đảm nhiệm. 
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Tại Ðiều 22 - Trách nhiệm của Bộ Khoa học và Công nghệ:

i) Ðề nghị xem xét, bỏ quy định sửa đổi, bổ sung danh mục hàng hóa nguy hiểm loại 7 tại khoản 2 Ðiều 22 vì tất cả các vật liệu (chất) phóng xạ đều là hàng hóa nguy hiểm.

ii) Ðề nghị xem xét, bỏ các khoản 3, 4, 5, 6, vì hàng hóa phóng xạ phải được đóng gói theo quy định tại Luật năng lượng nguyên tử và Thông tư số 23/2012/TT[image: image76.jpg]


BKHCN ngày 23/11/2012 cùa Bộ trưởng Bộ KH&CN hướng dẫn vận chuyển an toàn vật liệu phóng xạ. Vì vậy, việc đóng gói, vận chuyển vật liệu phóng xạ và đóng gói, vận chuyển chất phóng xạ phải được thực hiện theo hướng dẫn của Thông tư này.

[image: image77.jpg]


iii) Ðề nghị bổ sung 01 khoản để quy định: Chủ trì, phối hợp với cơ quan liên quan (Bộ Giao thông vận tải, Bộ Công Thương, Bộ Tài nguyên và Môi trường) thực hiện thanh tra, kiểm tra việc cấp Giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm; triển khai thực hiện các quy định của pháp luật đối với vận chuyển hàng nguy hiểm của các tổ chức, cá nhân có liên quan trong phạm vi vận chuyển hàng hóa nguy hiểm thuộc thẩm quyền cấp phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm được Chính phủ giao.

- Ðề nghị bổ sung đại diện các cơ quan chuyên môn có liên quan của Bộ KH&CN tham gia vào quá trình xây dựng Nghị định này
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung yêu cầu không rõ.

- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do để đảm bảo tính đồng bộ của các quy định đối với các loại, nhóm hàng nguy hiểm tại Nghị định này.

- Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo.


	
	Bộ Tư pháp 
	1. Khoản 4 Điều 7 Luật Đầu tư năm 2014, được sửa đổi, bổ sung năm 2015,2016,2017,2018 quy định: “Điều kiện đầu tư kinh doanh phải được quy định phù hợp với mục tiêu quy định tại Khoản 1 Điều này và phải bảo đảm công khai, minh bạch, khách quan, tiết kiệm thời gian, chi phí tuân thủ của nhà đầu tư”. Mục II.6.3 Nghị quyết số 01/NQ-CP về nhiệm vụ, giải pháp chủ yếu thực hiện Kế hoạch phát triển kinh tế - xã hội và Dự toán ngân sách nhà nước năm 2019 yêu cầu “Đơn giải hóa, cắt giảm thực chất thủ tục hành chính, điều kiện kinh doanh”. Vì vậy, đề nghị  rà soát lại nội dung sửa đổi, bổ sung quy định liên quan đến điều kiện đầu tư kinh doanh trong Nghị định quy định Danh mục hàng nguy hiểm, vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng phương tiện giao thông đường bộ và vận chuyển hàng hóa nguy hiểm trên đường thủy nội địa để bảo đảm cắt giảm thực chất các điều kiện đầu tư kinh doanh, bãi b, đơn giản hóa các điều kiện kinh doanh không rõ ràng, không cụ thể, không khả thi trong các lĩnh vực này theo yêu cầu của Điều 7 và Điều 8 Luật Đầu tư.
	Nhất trí tiếp thu và rà soát các nội dung tại dự thảo

	
	
	2. Khoản 2, khoản 3 dự  thảo Nghị định  quy định “2. Đối với hoạt động vận chuyển các chất phóng xạ, ngoài việc thực hiện Nghị định này còn phải thực hiện theo quy định của Luật Năng lượng nguyên tử”;”3. Đối với hoạt động vận chuyển vật liệu nổ công nghiệp ngoài việc thực hiện Nghị định này còn phải thực hiện theo quy định của Chính phủ về vật liệu nổ công nghiệp.” là chưa đầy đủ. Đề nghị bổ sung quy định xử lý trường hợp có quy định không thống nhất giữa Nghị định này với quy định của Luật Năng lượng nguyên tử và các quy định khác của Chính phủ về vật liệu nổ công nghiệp theo hướng ưu tiên thực hiện các quy định chuyên ngành về năng lượng nguyên tử và vật liệu nổ công nghiệp.
	Nhất trí tiếp thu và rà soát trong dự thảo bảo đảm thống nhất và phù hợp với quy định tại các văn bản quy phạm pháp luật liên quan.

	
	
	3. Đề nghị nghiên cứu lại quy định “Bộ quản lý chuyên ngành quy định các trường  hợp không phải áp dụng quy định tại Nghị định này” tại khoản 2 Điều 2 dự thảo Nghị định. Các trường hợp ngoại trừ áp dụng Nghị định này cần quy định rõ trong Nghị định. Việc cho phép các Bộ quản lý chuyên ngành quy định các trường hợp không phải áp dụng quy định tại Nghị định này là không phù hợp thẩm quyền của các Bộ.
	Nhất trí tiếp thu và sửa đổi tại dự thảo Nghị định.

	
	
	4. Khoản 1 Điều 8 dự thảo Nghị định quy định “1. Người điều khiển phương tiện vận chuyển hàng hoá nguy hiểm phải được tập huấn và được cấp Giấy chứng nhận đủ điều kiện để vận chuyển hàng hoá nguy hiểm theo quy định.”. Tuy nhiên, dự thảo Nghị định chưa có quy định cụ thể về điều kiện, trình tự, thủ tục cấp Giấy chứng nhận đủ điều kiện để vận chuyển hàng hóa nguy hiểm. Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo bổ sung quy định rõ vấn đề này trong dự thảo Nghị định để thống nhất thực hiện.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung này được giao cho người vận tải tổ chức thực hiện và cấp giấy chứng nhận.

	
	
	5. Bộ Tư pháp nhất trí bổ sung quy định về trình tự, thủ tục cấp giấp phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm trong dự thảo Nghị định để bảo đảm yêu cầu tại Điều 14 Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật, theo đó, Bộ, cơ quan ngang bộ không được quy định về thủ tục hành chính, trừ trường hợp được Luật giao. Tuy nhiên,  về thủ tục hành chính liên quan đến cấp Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp tục đánh giá, nghiên cứu để thực hiện chủ trương đơn giản hóa thủ tục hành chính theo chủ trương của Chính phủ đã nêu tại Nghị quyết số 01/NQ-CP. Các quy định về thủ tục hành chính trong dự thảo Nghị định cần quy định rõ ràng, minh  bạch về thời hạn thực hiện.

Ví dự khoản 3 Điều 15 dự thảo Nghị định quy định “3. Thời hạn Giấy phép vận chuyển hàng hoá nguy hiểm cấp theo từng chuyến hàng hoặc từng thời kỳ nhưng không quá 24 tháng, kể từ ngày cấp.” nhưng chưa quy định rõ trường hợp nào thì cấp theo từng chuyến hàng hoặc từng thời kỳ, thời hạn cấp theo tường thời kỳ theo đề xuất của tổ chức đề nghị cấp phép hay do cơ quan cấp phép quyết định? Cơ sở để quyết định thời hạn này cần quy định rõ.
	Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo

	
	
	6. Về phân công trách nhiệm của các Bộ, ngành liên quan, đề nghị Bộ GTVT rà soát lại để bảo đảm phù hợp với chức năng, nhiệm vụ của các Bộ, ngành theo quy định.
	Nhất trí tiếp thu rà soát trong dự thảo Nghị định

	
	Bộ Công an
	2.1. Căn cứ Luật Giao thông đường thủy nội địa năm 2004 và Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Giao thông đường thủy nội địa năm 2014, Luật Giao thông đường bộ năm 2008, Luật Đường sắt năm 2017, Luật Phòng cháy và chữa cháy (PC & CC) năm 2001 và Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật PC & CC năm 2013…, đề nghị cụm từ “hàng hóa nguy hiểm”thành cụm từ  “hàng nguy hiểm” để thống nhất với các Luật hiện hành.
	Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo

	
	
	2.2. Bổ sung nội dung liên quan đến công tác Thanh tra, kiểm tra và xử lý vi phạm, cụ thể:

- Các Bộ có thẩm quyền cấp Giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm phải tổ chức thanh tra, kiểm tra việc thực hiện các quy định của Nghị định này. 
- Tổ chức, cá nhân có hành vi vi phạm quy định của Nghị định này thì tùy theo tính chất, mức độ vi phạm mà bị xử phạt hành chính hoặc bị truy cứu trách nhiệm hình sự; nếu gây thiệt hại phải bồi thường theo quy định của pháp luật.
	- Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo.

- Không tiếp thu do nội dung này được quy định tại các văn bản quy phạm pháp luật về xử phạt có liên quan.

	
	
	2.3. Đề nghị không quy định về nội dung, mẫu Giấy phép, thời hạn vận chuyển và trình tự, thủ tục đối với các nhóm hàng nguy hiểm thuộc thẩm quyền cấp Giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm của Bộ Công an. Do tại các văn bản hướng dẫn Luật PC & CC; Luật Quản lý, sử dụng vũ khí, vật liệu nổ công nghiệp và công cụ hỗ trợ (đối với hàng nguy hiểm là vật liệu nổ công nghiệp và tiền chất thuốc nổ) đã quy định chi tiết về trình tự, thủ tục, mẫu Giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm theo thẩm quyền. 
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo và đề nghị Bộ Công an có ý kiến để đảm bảo thống nhất với các văn bản khác có liên quan.

	
	
	2.4. Quy định về định lượng đối với hàng nguy hiểm trong vận chuyển bằng phương tiện giao thông cơ giới đường bộ và vận chuyển trên đường thủy nội địa.
	Nội dung này đề nghị Bộ Công an xây dựng để phục vụ công tác cấp giấy phép theo thẩm quyền.

	
	
	2.5. Đề nghị giữ nguyên thời hạn giấy phép vận chuyển hàng nguy hiểm không quá 12 tháng như quy định hiện hành để phù hợp với nội dung quy định tại Phụ lục VII ban hành kèm theo Thông tư số 70/2015/TT-BGTVT ngày 09/11/2015 của Bộ Giao thông vận tải.
	Nội dung này giữ nguyên như dự thảo nhằm tạo điều kiện cho doanh nghiệp vận tải và nhằm đơn giản hóa TTHC theo Nghị quyết 01/NQ-CP

	
	
	2.6. Khoản 1, Điều 1 đề nghị sửa thành: Nghị định này quy định Danh mục hàng nguy hiểm, quản lý việc vận chuyển hàng nguy hiểm bằng phương tiện phương tiện giao thông cơ giới đường bộ và vận chuyển hàng nguy hiểm trên đường thủy nội địa.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do tên Nghị định đã được giao trong Luật GTĐB, và Luật GTĐTNĐ.

	
	
	2.7. Khoản 3, Điều 1 bổ sung: Việc vận chuyển tiền chất thuốc nổ được quy định tại Luật Quản lý, sử dụng vũ khí, vật liệu nổ và công cụ hỗ trợ.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do các loại hàng nguy hiểm này đã nằm trong danh mục loại, nhóm hàng nguy hiểm quy định tại dự thảo.

	
	
	2.8. Điều 4 quy định về phân loại hàng hóa nguy hiểm thì loại 1 là chất nổ và vật phẩm dễ nổ. Tuy vậy, trong thực tế, các loại chất nổ và vật phẩm dễ nổ có thể ở thể rắn, lỏng hoặc khí được quy định tại loại 2, loại 3 và loại 4. Do đó, đề nghị nghiên cứu, cân nhắc lại quy định về phân loại hàng hóa nguy hiểm cho phù hợp, tránh chồng chéo, trùng dẫm.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do các loại, nhóm hàng hóa nguy hiểm quy định tại dự thảo Nghị định này thực hiện theo chuẩn quốc tế về hàng hóa nguy hiểm.

	
	
	2.9. Điều 8 và Điều 12: Cụm từ: “Yêu cầu đối với người tham gia vận chuyển hàng nguy hiểm…” đề nghị sửa thành Điều kiện của người tham gia vận chuyển hàng nguy hiểm…; 
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo để đảm bảo phù hợp với các quy định hiện hành.

	
	
	2.10. Điều 9, Điều 13: Cụm từ “Yêu cầu đối với phương tiện tham gia vận chuyển hàng nguy hiểm …”, đề nghị sửa thành: “Điều kiện của phương tiện tham gia vận chuyển hàng nguy hiểm…”
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo để đảm bảo phù hợp với các quy định hiện hành.

	
	
	2.11. Khoản 1 Điều 16 quy định Bộ Công an có thẩm quyền cấp phép vận chuyển các loại hóa chất độc dùng trong lĩnh vực y tế và hóa chất diệt côn trùng, diệt khuẩn dùng trong lĩnh vực gia dụng. Tuy nhiên, các hóa chất này thuộc lĩnh vực quản lý của Bộ Y tế. Vì vậy, đề nghị chuyển thẩm quyền cấp Giấy phép vận chuyển các hóa chất này cho Bộ Y tế để phù hợp với chức năng quản lý nhà nước của Bộ Y tế (giữ nguyên thẩm quyền của các Bộ như quy định tại 02 Nghị định số 29/2005/NĐ-CP và Nghị định số 104/2009/NĐ-CP).
	Nhất trí tiếp thu và sửa đổi tại dự thảo.

	
	
	2.12. Điều 20: Bổ sung “Bộ Giao thông vận tải chủ trì, chịu trách nhiệm chính trước Chính phủ trong việc tổ chức thực hiện; Bộ Giao thông vận tải phối hợp với các Bộ quản lý ngành quy định các tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật của bao bì, thùng chứa đối với hàng nguy hiểm”.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do các nội dung tại dự thảo đã đảm tính thống nhất và theo nguyên tắc một việc chỉ giao cho một cơ quan, đơn vị chủ trì thực hiện.

	
	
	2.13. Đề nghị bỏ Khoản 2, Khoản 4, Khoản 5 của Điều 21 (quy định trách nhiệm của Bộ Công an). Các nội dung này nên giao cho Bộ quản lý ngành thực hiện theo chức năng, nhiệm vụ.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do các nội dung này phải do cơ quan cấp giấy phép thực hiện mới đảm bảo tính thống nhất trong công tác quản lý.

	
	
	2.14. Đề nghị sửa đổi Khoản 1 Điều 24 dự thảo Nghị định như sau: “Bộ Công thương có trách nhiệm chủ trì, phối hợp với Bộ Giao thông vận tải, Bộ Công an sửa đổi, bổ sung danh mục hàng nguy hiểm loại 1 theo quy định tại Khoản 1 Điều 4 Nghị định này” cho phù hợp.
	Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo

	
	
	
2.15. Điều 27:  Đề nghị sửa cả tên và nội dung, đó là:

Trách nhiệm Ủy ban nhân dân các tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do trong các nội dung tại điều này đã quy định rõ trách nhiệm của UBND các cấp chứ không phải duy nhất là UBND cấp tỉnh.

	
	
	2.16. Điều 28, Điều 29, Điều 30 đề nghị chuyển về Mục 2 của dự thảo.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do đây là trách nhiệm của các tổ chức, cá nhân có liên quan.

	
	Bộ Nông nghiệp và phát triển nông thôn
	- Đề nghị bổ sung quy định đối với trường hợp cấp Giấy phép trên cùng một phương tiện nhưng chuyên chở nhiều loại hóa chất khác nhau thuộc phạm vi quản lý của nhiều Bộ quản lý để tạo điều kiện thuận lợi cho doanh nghiệp.
	Nội dung này đã có giải trình ở trên 

	
	
	- Đề nghị bổ sung quy định chung về vấn đề tập huấn (nội dung, số ngày, ...) và giao doanh nghiệp thực hiện tại dự thảo Nghị định, các Bộ căn cứ quy định chung để xây dựng chương trình, biên soạn bộ tài liệu. Việc quy định như trên sẽ đảm bảo tính thống nhất trong việc hướng dẫn về tập huấn (dự thảo Nghị định đang quy định rải rác ở các Điều 21, 22, 23, 24, 25, 26), đồng thời tránh trường hợp người vận chuyển nhiều loại hàng nguy hiểm phải tham gia tất cả các lớp tập huấn theo đúng quy định của từng Bộ.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do việc vận chuyển các loại, nhóm hàng nguy hiểm khác theo sẽ có tính chất và yêu cầu khác nhau. Vì vậy, không thể gộp và yêu cầu người điều khiển phương tiện phải biết về tất cả các quy định đối với toàn bộ các loại, nhóm hàng nguy hiểm.

	
	
	- Đề nghị quy định cụ thể “bản sao” là bản sao từ sổ gốc hay bản sao chứng thực hay bản chụp có đóng dấu của cơ sở hoặc nộp bản sao xuất trình bản chính để đối chiếu.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung này đã được quy định tại các văn bản quy phạm pháp luật khác.

	
	
	- Khoản 2 Điều 7 đề nghị bổ sung “2. Phía ngoài mỗi bao bì, thùng chứa.... có dán biểu trưng nguy hiểm, báo hiệu nguy hiểm ở vị trí dễ quan sát. Kích thước,...”
	Nhất trí tiếp thu và bổ sung vào dự thảo

	
	
	- Khoản 1 Điều 17:

+ Đề nghị bỏ điểm b vì theo tinh thần của cải cách thủ tục hành chính hiện nay thì các Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh chỉ cần kê khai trong đơn đề nghị cấp giấy phép.

+ Đề nghị bỏ điểm h hoặc giới hạn lại đối với nhóm hóa chất nguy hiểm do Bộ Công Thương quản lý.
	- Tiếp tục nghiên cứu và tham vấn ý kiến Bộ KHĐT.

- Tiếp tục nghiên cứu và tham vấn ý kiến của Bộ Công thương.



	
	
	- Đề nghị bổ sung nội dung tại Khoản 1 Điều 18 như sau:

“Thời gian trả lời tính đầy đủ của thành phần hồ sơ:

Trường hợp nộp hồ sơ trực tiếp: Cơ quan giải quyết thủ tục hành chính kiểm tra thành phần hồ sơ và trả lời ngay khi tổ chức, cá nhân đến nộp hồ sơ;

Trường hợp nộp hồ sơ qua dịch vụ bưu chính hoặc qua môi trường mạng: Trong thời hạn không quá 01 ngày làm việc, cơ quan giải quyết thủ tục hành chính xem xét tính đầy đủ, nếu hồ sơ chưa đầy đủ theo quy định, cơ quan giải quyết thủ tục hành chính thông báo cho tổ chức, cá nhân biết để bổ sung.”
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do để đảm bảo có thời gian cho cơ quan tiếp nhận xem xét thành phần, nội dung của hồ sơ và trả lời 1 lần cho tổ chức, cá nhân.

	
	
	- Đề nghị bỏ khoản 3 Điều 19 vì nội dung này đã được quy định tại Luật xử lý vi phạm hành chính.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do để đảm bảo tính thống nhất và dễ dàng trong quá trình thực hiện.

	
	
	- Điều 25. 

+ Đề nghị bổ sung đầy đủ tên điều như sau: “Trách nhiệm của Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn”

+ Tại khoản 1, 2, 3, 4, 5 đề nghị bỏ cụm từ “chất gây nhiễm bệnh dùng trong lĩnh vực nông nghiệp” vì khái niệm này chưa được điều chỉnh tại văn bản quy phạm pháp luật và không có trong Phụ lục 1. Đồng thời, “chất gây nhiễm bệnh” không thuộc phạm vi quản lý của Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn.
	- Nhất trí tiếp thu
- Nhất trí tiếp thu



	
	
	- Điều 28 dự thảo Nghị định:

+ Khoản 2: Đề nghị xem xét bổ sung nội dung về dán “báo hiệu nguy hiểm” để thống nhất với khoản 3 Điều 8.

+ Khoản 3: Đề nghị cân nhắc bỏ quy định này vì việc vận chuyển hàng hóa trên đường là phải có hóa đơn hoặc hợp đồng chứng minh nguồn gốc xuất xứ của hàng hóa đó theo quy định.
	· Nhất trí tiếp thu
Đề nghị giữ nguyên như dự thảo

	
	
	- Điều 31: Đề nghị bổ sung nội dung chuyển tiếp đối với quy định phải dán báo hiệu nguy hiểu hình chữ nhật màu vàng cam bên dưới biểu trưng nguy hiểm trên thùng hàng, kiện chứa hàng tại khoản 3 Điều 7 vì nội dung này là mới so với Nghị định 104/2009/NĐ-CP, cần phải có thời gian cho các doanh nghiệp, tổ chức, cá nhân thực hiện.
	Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung này không thay đổi so với quy định tại Nghị định 104/2009/NĐ-CP.

	
	
	- Phụ lục 1:

+ Đề nghị thống nhất dùng cụm từ “thuốc bảo vệ thực vật” thay thế cụm từ “thuốc trừ sâu” tại Phụ lục vì theo quy dịnh của Luật Bảo vệ và kiểm dịch thực vật cũng như của quốc tế hiện nay đều dùng cụm từ này.

+ Đề nghị bỏ các hàng hóa nguy hiểm là thuốc trừ sâu có “Số hiệu UN” sau: từ số 2757 đến 2764; 2771, 2772; từ số 2775 đến 2787; từ số 2991 đến 2998; 3005 , 3006; từ số 3009 đến 3020; từ số 3022 đến 3027; 3048; từ số 3345 đến 3352. 

+ Đề nghị chỉ giữ các hàng hóa nguy hiểm là thuốc trừ sâu có “Số hiệu UN” sau: 3021, 3054, 3055 là đã bao hàm tất cả các thuốc BVTV. Việc liệt kê  chi tiết như Phụ lục sẽ gây hiện tượng vừa thiếu vừa thừa (vì nhiều loại hóa chất BVTV hiện nay đã cấm) đồng thời khó hướng dẫn khi thực hiện.
	- Nhất trí tiếp thu và sửa đổi tại Phụ lục.

Đề nghị giữ nguyên như dự thảo do nội dung này đang áp dụng theo chuẩn của quốc tế (ADR 2017)



	
	
	- Phụ lục 4:

+ Khoản 4: Bổ sung “căn cước công dân”; bỏ nội dung “hộ khẩu thường trú”, vì đã có các giấy tờ chứng minh nhân thân.

+ Khoản 6: Bổ sung “Giấy chứng nhận đủ điều kiện để vận chuyển hàng hóa nguy hiểm”. Vì giấy này đã được quy định tại khoản 1 Điều 8 dự thảo Nghị định.
	Nhất trí tiếp thu.

	12
	UBND tỉnh Lạng Sơn
	Tại khoản 4 Điều 16 đề nghị sửa: “…..trong các loại, nhóm hàng hóa nguy hiểm quy định tại Khoản 1, Điều 4 của Nghị đinh này”.
	Tiếp thu

	
	
	Khoản 2, Điều 28 dự thảo quy định: “Bao bì ngoài phải có nhãn hàng hóa, có dán biểu trưng nguy hiểm theo quy định tại Điều 8 của Nghị định này”. Tuy nhiên, Điều 8 dự thảo quy định về Yêu cầu đối với người tham gia vận chuyển hàng hóa nguy hiểm. Đề nghị cơ quan soạn thảo kiểm tra.
	Tiếp thu 

	
	
	Đề nghị bổ sung trách nhiệm của các cơ quan có thẩm quyền trong việc thanh tra, kiểm tra việc thực hiện các quy định của Nghị định này.
	Tiếp thu 

	
	UBND tỉnh Bắc Ninh
	Thống nhất dự thảo
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam
	Đề nghị cơ quan soạn thảo làm rõ hơn nội dung tại Điều 8 và Điều 12, yêu cầu đối với người tham gia vận tải hàng hóa nguy hiểm cụ thể là người điều khiển phương tiện, người thủ kho phải được tập huấn và được cấp giây chứng nhận đủ điều kiện…theo quy định. Theo quy định là quy định của cơ quan nào vì trong vận tải hàng hóa nguy hiểm có liên quan đến nhiều bộ ngành vì vậy cần có quy định cụ thể.
	Giữ nguyên như dự thảo

	
	
	Đề nghị bổ sung thêm 1 điều quy định về vận tải hàng nguy hiểm trong đô thị (hiện nay, tình trạng vận tải xăng dầu, gas đi trên các tuyến đường đô thị vào giờ cao điểm; dừng đỗ ở các nơi có đèn tín hiệu; vào thời điểm trời nắng, nhiệt độ cao; mật độ giao thông lớn, tiềm ẩn nguy cơ cao. Đề nghị nghiên cứu quy đinh theo hướng các xe ô tô chở xăng dầu, gas chỉ được đi vào ban đêm trên các tuyến đường nội thành, nội thị).
	Giữ nguyên

	
	Sở GTVT Ninh Bình
	- Tại mục c, d, đ, e, g, h khoản 1, khoản 2, khoản 3 Điều 17: Hồ sơ đề nghị cấp Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm quy định người vận tải phải trình Bản sao hoặc bản chính của các loại giấy tờ quy định trong mục c, d, đ, e, g, h. Nhưng do việc vận chuyển hàng hóa nguy hiểm yêu cầu cần phải đảm bảo tuyệt đối an toàn trong tất cả các khâu giao nhận hàng, tuyệt đối không để sảy ra cháy nổ hoặc rò rỉ chất độc hại, chất phóng xạ nên Sở GTVT Ninh Bình đề nghị sửa đổi quy định các loại giấy tờ phải trình để xin cấp Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bao gồm Bản sao và bản chính để đối chiếu. Như vậy mới đảm bảo an toàn và chính xác trong tất cả các khâu.   
	

	
	
	- Điều 27 của Dự thảo Nghị định quy định: Trách nhiệm của Uỷ ban nhân dân cấp xã, phường. Đề nghị bổ sung thêm: Điều 27. Trách nhiệm của Uỷ ban nhân dân cấp xã, phường; Công an phòng cháy chữa cháy,  phòng Tài nguyên và Môi trường các địa phương. Do trong 9 loại hàng hóa nguy hiểm đã được phân ra tại Điều 4 của Dự thảo Nghị định bao gồm các chất nổ và vật phẩm dễ nổ; các loại khí dễ cháy; chất lỏng dễ cháy và chất nổ lỏng khử nhạy; chất rắn dễ cháy, dễ tự bốc cháy; các loại hóa chất độc hại, chất gây nhiễm bệnh dùng trong lĩnh vực y tế và hóa chất diệt côn trùng. Trong quá trình vận chuyển rất dễ sảy ra cháy, nổ; Các loại hóa chất độc hại bị phân tán khi sảy ra tai nạn. Nên Sở GTVT Ninh Bình đề nghị bổ sung thêm lực lượng Công an phòng cháy chữa cháy,  phòng Tài nguyên và Môi trường các địa phương vào Điều 27 của Dự thảo Nghị định.   
	Giữ nguyên

	
	Sở GTVT Nam Định
	Luật GTDDB quy định như sau:

· Khoản 17 Điều 3: Phương tiện giao thông đương bộ gồm phương tiện giao thông cơ giới đường bộ, phương tiện giao thông thô sơ đường bộ;

· Khoản 19 Điều 3: Phương tiện giao thông thô sơ đường bộ gồm xe đạp (kể cả xe đạp máy), xe xích lộ, xe lăn dùng cho người khuyết tật, xe súc vật kéo và các loại xe tương tự.

Thực tế hoạt động vận tải đường bộ tại Việt Nam nói chung và các địa phương nói riêng, xe thô sơ tham gia giao thông vẫn còn khá phổ biến. Do đó các đối tượng là xe thô sơ phải chịu sự điều chỉnh (không chỉ điều chỉnh các đối tượng là xe cơ giới như dự thảo), trong khi vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng đường thủy nội địa thì dự thảo lại không tách riêng (bao gồm cả phương tiện thô sơ).
	

	
	
	
	

	
	Sở GTVT Hưng Yên
	Tại điều 1:

- Đề nghị bỏ từ “việc” tại khoản 1,2,3.

- Đề nghị xem xét chuyển khoản 4 điều 1 bổ sung vào điều 2 và sửa lại như sau: “3. Hoạt động vận tải các loại hàng hóa nguy hiểm phục vụ mục đích an ninh, quốc phòng của lực lượng vũ trang không thuộc đối tượng áp dụng của Nghị định này”
	Tiếp thu

	
	
	b. Tại Điều 3:

- Đề nghị sửa lại khoản 1 như sau “1. Chất nguy hiểm là chất, hợp chất (dạng khí, dạng lỏng,dạng rắn) có khả năng gây nguy hại tới tính mạng, sức khỏe con người, môi trường, an toàn và an ninh quốc gia.

- Đề nghị thay thế từ “Người” bằng từ “đơn vị” (được hiểu là Doanh nghiệp, Hợp tác xã, cá nhân) tại khoản 2,3,4,5,6 để phù hợp với điều 17, điều 31 của dự thảo Nghị định.
	

	
	
	c. Tại Điều 27. Đề nghị sửa lại thành “Trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp tỉnh”.
	Giữ nguyên như dự thảo

	24
	Sở GTVT Quảng Ninh
	- Khoản 1, điều 13: Đề nghị ban soạn thảo sửa đổi thành: “Phương tiện vận chuyển phải đủ điều kiện tham gia giao thông, phù hợp với công dụng, cấp tàu và vùng hoạt động theo quy định của pháp luật”. Bởi vì: Đối với phương tiện hoạt động vận tải trên đường thủy nội địa, ngoài việc đảm bảo đủ điều kiện tham gia giao thông, khi hoạt động còn phải phù hợp với công dụng, cấp tàu và vùng hoạt động.
	Giữ nguyên như dự thảo

	25
	Sở GTVT Quảng Ngãi
	Về trích yếu dự thảo: quy định danh mục hàng hóa nguy hiểm, vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng phương tiện giao thông cơ giới đường bộ và vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng phương tiện giao thông thông cơ giới đường thủy” đề phù hợp hơn vì hiện nay để vận chuyển hàng hóa bằng đường thủy có rất nhiều phương tiện vận tải ngoài các phương tiện vận tải thủy cơ giới như: ghe, bè nổi, thùng phuy nổi…
	Giữ nguyên như dự thảo đối với phương tiện thô sơ gồm có phương tiện có trọng tải toàn phần dưới 1 tấn hoặc có sức chở dưới 5 người hoặc bè, khi hoạt động trên đường thủy nội địa.

	26
	
	Bổ sung quy định về điều kiện chung kinh doanh vận tải hàng nguy hiểm bằng phương tiện giao thông cơ giới đường bộ và vận chuyển hàng hóa nguy hiểm bằng phương tiện giao thông cơ giới đường thủy, bao gồm cả quy định về xây dựng và thực hiện quy trình bảo đảm an toàn giao thông trong hoạt động vận chuyển (thời gian thực hiện hành trình, số lái phụ xe, thời gian làm việc, chế độ bảo quản bảo dưỡng trong quá trình vận tải…) nhằm nâng cao hệ số an toàn, đảm bảo cho hàng hóa và tính mạng của lái, phụ xe cũng như người tham gia giao thông.
	Giữ nguyên như dự thảo việc thực hiện các quy định trên được thực hiện ở Nghị định số 86/2014/NĐ-CP và Thông tư số 63/2015/TT-BGTVT.

	
	Sở GTVT Hà Tĩnh
	Tại Khoản 3 Điều 1: Đề nghị sửa thành “Đối với hoạt động vận chuyển vật liệu nổ công nghiệp ngoài việc thực hiện Nghị định này còn phải thực hiện theo Luật Quản lý, sử dụng vụ khí, vật liệu nổ và công cụ hỗ trợ”.
	Tiếp thu

	
	
	Tại khoản 2 Điều 2: Đề nghị bổ sung quy định cụ thể các trương hợp không phải áp dụng quy định tại Nghị định này.
	

	
	
	Đề nghị bổ sung cụm từ “và Mục 2” vào khoản 2 Điều 7 dự thảo thành “…kích thước, ký hiệu, màu sắc biểu trưng nguy hiểm được quy định tại Mục 2 và Mục 2 phụ lục 3 của Nghị định này. Tương tự, đề nghị chỉnh sửa cụm từ “Mục 2 thành Mục 3” tại khoản 3 Điều này.
	

	
	
	Tại khoản 2 Điều 7 mục 1 Phụ lục 3 của nghị định đề nghị thể hiện Mẫu nhãn, biểu trưng hàng hóa nguy hiểm bằng tiếng việt.
	

	
	
	Tại khoản 1 Điều 11: đề nghị nghiên cứu sửa đổi nội dung đối với mặt hàng khí ga, xăng, dầu đi qua các công trình hầm có chiều dài từ 100m trở lên.
	

	
	
	Khoản 3 Điều 10 và Khoản 3 Điều 14 dự thảo quy định: “trường hợp vận chuyển hàng hóa nguy hiểm không quy định phải có người áp tải thì người cận tải phải thực hiện xếp, dỡ hàng  hóa theo chỉ dẫn của người thuê vận tải”, tuy nhiên khái niệm người áp tải chưa được làm rõ tại dự thảo. Dó đó, đề nghị xem xét bổ sung khái niệm này vào Điều 3 dự thảo.
	

	
	
	Tại Điều 13 Đề nghị bổ sung phương tiện vận chuyển hàng nguy hiểm phải lắp đặt thiết bị giám sát hành trình và camera hành trình trên xe.
	

	
	
	Bổ sung trách nhiệm của UBND cấp tỉnh, cấp huyện trong quá trình quản lý hoạt động vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, xử lý sự cố xảy ra trên địa bàn; xem xét phân cấp cho địa phương cấp phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm (theo chủng loại/số lượng/khối lượng hàng hóa).
	

	
	
	Tại Điều 16: Đề nghị xem lại và quy định rõ thẩm quyền cấp Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm cho Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn và Bộ Tài nguyên và Môi trường là loại hàng hóa gì, nhóm mấy, hàng hóa nhóm 6 chưa quy định thuộc trách nhiệm của Bộ nào.
	

	
	
	Đề nghị bổ sung trách nhiệm của UBND tỉnh, thành phố trực thuộc trung ương; quy định rõ hơn về nhóm hàng hóa nguy hiểm ở một số Bộ ngành cho phù hợp.
	

	
	
	Đề nghị bỏ nội dung quy định về huấn luyện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm vì hiện nay Quốc hộ đã ban hành các Luật, Chính phủ đã ban hành các Nghị định hướng dẫn thi hành các Luật đề đã quy định nội dung về tập huấn hoặc huấn luyện liên quan, trong đó có cả người điều khiển phương tiện vận chuyển, áp tải, xếp dỡ, người xếp dỡ…như: Huấn luyện nghiệp vụ PCCC (Nghị đính số 79/2019/NĐ-CP), huấn luyện an toàn vật liệu nổ công nghiệp (Luật quản lý, sử dụng vũ khí, vật liệu nổ và công cụ hỗ trợ), huấn luyện an toàn lao động (Luật an toàn, vệ sinh lao động), huấn luyện an toàn hoạt động khí dầu mỏ hóa lỏng (Nghị định số 87/2018/NĐ- CP), huấn luyện án toàn hóa chất (Nghị định số 113/2017/NĐ-CP).
	

	
	
	Đề nghị bổ sung nội dung sự cố và trách nhiệm ứng cứu khi có sự cố xảy ra đối với một số cơ quan liên quan.
	

	
	Sở GTVT Tuyên Quang
	Tại khoản 1 Điều 2 của dự thảo: đề nghị thay cụm từ “vận chuyển hàng hóa nguy hiểm trên đường thủy nội địa” thành cụm từ “phương tiện thủy nội địa”.
	Giữ nguyên như dự thảo vì đã bao bàm tất các loại phương tiện có thể hoạt động trên đường thủy nội địa.

	
	
	Tại khoản 2 Điều 3 đề nghị thay từ “chở” bằng “vận chuyển”.
	

	
	
	Tại khoản 1 Điều 8 và khoản 1 Điều 12 đề nghị bổ sung them quy định về thời gian (thâm niên) người điều khiển phương tiện giao thông cơ giới đường bộ, phương tiện thủy nội địa vận chuyển hàng hóa nguy hiểm.
	Giữ nguyên

	
	
	Tại khoản 1 Điều 13 đề nghị bổ sung thêm thiết bị chuyên dùng đối với phương tiện thủy nội địa vận chuyển hàng hóa nguy hiểm.
	

	
	Sở GTVT Quảng Trị
	- Tại Khoản 3, Khoản 4 Điều 3: Bổ sung cụm từ “hàng hóa nguy hiểm” vào sau các cụm từ “người vận tải…”  và “người thuê vận tải…” và được viết lại như sau: “3. Người vận tải hàng hóa nguy hiểm là tổ chức, cá nhân sử dụng phương tiện giao thông cơ giới đường bộ hoặc phương tiện thủy nội địa để thực hiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm; 4. Người thuê vận tải hàng hóa nguy hiểm là tổ chức, cá nhân giao kết hợp đồng vận tải hàng hóa nguy hiểm trên đường bộ hoặc trên đường thủy nội địa với người vận tải hàng hóa nguy hiểm”.
	Tiếp thu

	
	
	- Đề nghị bổ sung thêm vào Điều 3 giải thích từ ngữ “ Người áp tải hàng hóa nguy hiểm”.
	

	
	
	- Tại Khoản 1, Điều 8, bổ sung nội dung sau: “ phải chấp hành các quy định về tải trọng và khổ giới hạn của đường bộ khi tham gia giao thông” và được viết lại như sau: “1. Người điều khiển phương tiện vận chuyển hàng hoá nguy hiểm phải được tập huấn và được cấp Giấy chứng nhận đủ điều kiện để vận chuyển hàng hoá nguy hiểm theo quy định; phải chấp hành các quy định về tải trọng và khổ giới hạn của đường bộ khi tham gia giao thông”.
	Giữ nguyên như dự thảo: Việc chấp hành quy định về tải trọng và khổ giới hạn đã được quy định cụ thể tại Thông tư của Bộ GTVT.

	
	
	- Tại Khoản 1, Điều 9, bổ sung nội dung sau: “phương tiện phải được gắn phù hiệu, biển hiệu do cơ quan có thẩm quyền cấp” và được viết lại như sau: “1. Phương tiện vận chuyển phải đủ điều kiện tham gia giao thông theo quy định của pháp luật; phải được gắn phù hiệu, biển hiệu do cơ quan có thẩm quyền cấp. Thiết bị chuyên dùng của phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm phải bảo đảm tiêu chuẩn kỹ thuật quốc gia hoặc quy chuẩn kỹ thuật quốc gia hoặc theo quy định của Bộ quản lý chuyên ngành.”.
	Tiếp thu

	
	
	- Tại Điểm h, Khoản 1, Điều 17: Đề nghị bỏ cụm từ “đường sắt” và được viết lại như sau: “h) Bản sao hoặc bản chính Giấy chứng nhận phù hợp tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật hoặc Phiếu kết quả thử nghiệm, kết quả kiểm định đối với vật liệu bao gói, thùng chứa hàng nguy hiểm theo quy định của Bộ trưởng Bộ Công Thương quy định danh mục hàng công nghiệp nguy hiểm phải đóng gói trong quá trình vận chuyển và vận chuyển hàng công nghiệp nguy hiểm bằng phương tiện giao thông cơ giới đường bộ, đường thủy nội địa và các quy định của pháp luật về chất lượng sản phẩm, hàng hóa”.
	

	
	
	- Tại Điều 20: Đề nghị bổ sung nội dung “Quy định nội dung, thời gian đào tạo cho thuyền viên khi tham gia vận chuyển hàng hóa nguy hiểm trên phương tiện thủy nội địa; quy định tiêu chuẩn cán bộ đào tạo; quy định loại hàng hóa nguy hiểm khi vận chuyển trên phương tiện thủy nội địa bắt buộc phải có người áp tải”. Lý do: Tại Khoản 1, Điều 12 quy định thuyền viên làm việc trên phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm phải được đào tạo và cấp chứng chỉ chuyên môn về vận tải hàng hóa nguy hiểm theo quy định của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải.
	Giữ nguyên : Việc đào tạo đã được quy định tại Thông tư số 56/2015/TT-BGTVT

	
	Sở GTVT Nghệ An
	Đề nghị bổ sung từ “nguy hại” vào trích yếu nghị định, vì hàng hóa nguy hại (như rác thải nguy hại) “có khả năng gây nguy hại tới tính mạng, sức khỏe con người, môi trường” đề phù hợp với Điều 3 dự thảo Nghị định và quy định danh mục hàng hóa nguy hiểm, nguy hại vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, nguy hại trong các điều còn lại của Nghị định.
	

	
	
	Đề nghị bổ sung nội dung quy định về cơ quan có thẩm quyền cấp Giấy chứng nhận đủ điều kiện để vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, nguy hại cho người điều khiển phương tiện vận chuyển hàng hóa nguy hiểm, nguy hại; bổ sung nội dung quy định về đơn vị được phép tổ chức tập huấn và cấp chứng chỉ đã tham gia tập huấn cho thủ kho, người áp tải, người xếp, dỡ hàng hóa nguy hiểm, nguy hại.
	

	
	Sở GTVT Thanh Hóa
	Tại Điều 27 dự thảo Nghị định về trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp xã, phường đề nghị bổ sung, điều chỉnh lại là trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp xã, phương nơi xảy ra sự cố.
	Tiếp thu

	
	Sở GTVT Kom Tum
	Tại Điều 19 Quy định về Thu hồi Giấy phép vận chuyển hàng hóa nguy hiểm: Bổ sung thêm chế tài xử lý đối với trường hợp người vận tải không nộp lại Giấy phép cho cơ quan cấp Giấy phép khi bị thu hồi.
	

	
	
	Tại Khoản 3 của Điều 21,22,25, 26 và khoản 2 Điều 23,24 quy định trách nhiệm của các bộ ngành: Bổ sung thêm nội dung quy định về cơ quan chủ trì tổ chức tập huấn cho người điều khiển phương tiện, người thủ kho, người áp tải, người xếp, dỡ hàng hóa khi tham gia vận chuyển hàng hóa nguy hiểm.
	

	
	
	Tại khoản 1 Điều 29 quy định trách nhiệm của người vận tải: Bổ sung thêm kế hoạch, thời gian vận chuyển cho cơ quan quản lý chuyên ngành cấp tỉnh biết để cùng giám sát và kịp thời hỗ trợ khi có sự cố xảy ra.
	

	
	Sở GTVT An Giang
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Bà Rịa Vũng tàu
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Bắc Kạn
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Bắc Ninh
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Bình Định
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Bình Dương
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Cà Mau
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Cao Bằng
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Đà Nẵng
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Điện Biên
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Đồng Nai
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Đồng Tháp
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Hà Nam
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Hà Nội
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Hải Dương
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Hải Phòng
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Hòa Bình
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Khánh Hòa
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Kiên Giang
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Lâm Đồng
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Lào Cai
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Phú Thọ
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Phú Yên
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Quảng Nam
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Thái Nguyên
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Thừ Thiên Huế
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT  Vĩnh Phúc
	Thống nhất dự thảo
	

	
	Sở GTVT Yên Bái
	Thống nhất dự thảo
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